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《汉书·地理志》明载的“自日南障塞，徐闻、合浦船行五月，有都元国”，肯定了汉代及汉

以前的古代海上丝绸之路的最早三个始发港是障塞、合浦、徐闻。由于障塞主要是离境计程港口，

因而最早的始发港是合浦和徐闻。又因徐闻属于合浦郡所辖，从“大合浦”概念说， “古代海上

丝绸之路最早始发合浦”的结论是肯定的。中国地理学的泰斗、世界地理学会第一副主席、中国

科学院院士吴传钧教授在全国性的古代海上丝绸之路理论研讨会上宣读论文，作出了“早在西汉

初期，合浦已是一个中外商贸毕集，繁华富庶的国际商港，也就是远航南洋、南亚、西亚、东非

的最早海上丝绸之路的始发港”的结论。

一、古代海上丝绸之路最早只能从北部湾始发

唐代以前，古代海上丝绸之路只能从北部湾始发的原因是汉代的航海两大自然规律及南下西

去船队过不了琼州海峡。

“适合于出航和停船的地方都可作出海港”和“须沿岸行驶”是汉代航海业的两大自然规律。

中山大学黄伟宗教授在《应当重视“海上丝绸之路”的开发》专文中明确指出： “汉代时的航海

业刚刚起步，不可能有完整的航海条件，也不会有今天那样完善港口。而且，开始航行是群众自

发的，是零散的，只要是适合于出航或停船的地方，都可作出海港。”湛江港的专家陈立新老师亦

在《海上丝路话徐闻》一文中明确指出： “西汉武帝时的船舟海上航行的时间很长，不可能靠人

力划桨，必须利用海流。”又说： “航海时白天观日并观察海岸标志，晚上靠观察星象，因而须

沿岸行驶，这样一旦遭受暴风时方能迅速靠岸躲避。”这两大自然规律勾画出汉时中国古代海上丝

绸之路从徐闻、合浦沿海岸线航行到障塞的汉境内航段。这两大自然规律亦勾画出东冶至交趾这

条不完善的古老航线。而这条东冶至交趾不完善航线的存在并沿用至唐：代，就造就了徐闻港的

中转型始发港的特点。

《后汉书·郑弘传》载文“旧交趾七郡贡献转运，皆从东冶泛海而至，风波艰阻，沉溺相系。

弘奏开零陵、桂阳峤道”。实证了东冶至交趾是汉及汉以前便存在的一条古老的海上航线。然而，

这条航线上的货物和“贡献”，需要“转运”，并且“风波艰阻”又“沉溺相系”。因此“弘奏开零

陵、桂阳峤道”进而“请开灵渠”，使交趾贡献可从合浦走水路到京城， “于是夷道，至今遂为

常路”。《桂林风土记·灵渠》有载的“交趾七郡贡献从东冶泛海”而且“多沉溺”亦反证了这条

海上航线的存在及“多沉溺”的“艰阻”特点。

上述引文中的“转运”、 “风波艰阻”、 “沉溺相系”以及“多沉溺”直言了唐代以前“南

下西去船队过不了琼州海峡”这个史实。唐人刘恂的《岭表录异》详述了琼州海峡东入口的实况

是“舟子曰，此鳅（鲨）鱼，喷气，水散于空，风势吹来，若雨耳”。因船过不了琼州海峡，此书

又接着记述了“交趾回人，多舍舟，取雷州缘（沿）岸而归，不惮苦辛，盖避海鳅之难也”的史

实。对此，中山大学著名地理学家司徒尚纪教授著文进一步阐明道： “琼州海峡东入口，更是航

海危险区，古人视为畏途，航行尽量避开”。接着，更明确指出： “既然唐代从交趾航海入粤都

要舍舟登陆，则汉代更是如此”。那么能不能不走北部湾而直接从海南岛东岸南下呢？司徒教授该



文亦加以否定，他说：“若经海南岛东南部南下，须经七洲洋，即西沙群岛，也是航海危险区， 自

昔舟人云‘去怕七洲，回怕昆仓’（即越南南方昆仓岛海域）。”这就表明了一个冷峻的史实：唐代

以前，从山东半岛及黄海、东海沿岸而下的正常海船（包括广州船）到达海康（古徐闻）就不能

穿越琼州海峡进入北部湾，也不能从海南岛东岸过七洲洋驶向东南亚。只能“多舍舟”走“雷州

缘岸”的陆路“转运”。既然如此，古代海上丝绸之路唐代以前只能从北部湾始发，而汉代以前更

是如此了。

汉代及汉代以前古代海上丝绸之路只能从北部湾始发的另一个原因是汉武帝于公元前 111 年

一把大火烧掉了广州此后 318 年的辉煌，广州成不了最早始发港。

汉代及汉代以前古代海上丝绸之路只能从北部湾始发的再一个原因是马援将军开辟了“伏波

古道”，从而繁华了古代海上丝绸之路。

二、古代海上丝绸之路三个最早始发港的特殊作用

古代海上丝绸之路三个最早始发港的特殊作用是徐闻为中转型始发港，合浦为集散型始发港，

障塞是离境计程型始发港。

1．中转型始发港徐闻具备“陆迎海接”的特殊功能。造就徐闻港中转型及陆迎海接特殊功能

的直接原因是东冶至交趾海上航线长期存在和琼州海峡东入口及七洲洋两大航海禁区无情地阻断

了这条重大海上航线。由于“我国南方地区几何印纹陶是由北向南传播的”，而民族迁徙移动也是

“由北向南的大趋势”，加之“越人大迁徙”及其后的历史变迁，造就了江、闽、湘、粤、桂大面

积的越人区域以及“须沿岸行驶”等原因，东冶至交趾海上航线长期存在。

由于从广州及广州以北沿海运往交趾的货物，长期沿用这条东治至交趾海上航线而源源不断

地运到徐闻，同样的原因从交趾及东南亚向南越王朝贡而运广州的贡品和货物也源源不断从合浦

方向运到徐闻，甚至有些“交趾回人”冒着“多沉溺”的“风波艰阻”强闯琼州海峡而“沉溺相

系”……这些自然规律并货运及政治活动的需要，迫使徐闻要找出交通运输上通过该地境区的最

佳办法。即能使人流和货物从徐闻通过又避开走琼州海峡东入口航行禁区的办法。由于徐闻港是

古代东冶至徐闻海上航段的终点站而把广州方向来的货物和人流从雷州湾的海康港（汉徐闻）源

源不断地卸船上岸，而这些货物和人流却不以徐闻为终点站，是经徐闻向西到交趾及更远地方去

的，并且这些货物和人流是源源不断的，而北部湾最近的海港是讨网港。这就迫使徐闻开辟一条

“取雷州缘岸而归”的陆路把这些货物和人流改用牛车或马车从这条陆路运到讨网港（今徐闻），

再装船运到合浦汇齐西行（或直接西行），经交趾、日南运往东南亚及印度次大陆去。同样的形式，

从印度及东南亚而运往广州的货物及交趾等郡向南越王朝贡的贡品也到达合浦转运到讨网港（今

徐闻），卸船上岸也从这条陆路运到海康港（汉徐闻）后再装船东行，运到广州及广州以北地区去。

这就造就了徐闻港主要用于中转即可胜任的始发港地位。同样的原因亦是造就了徐闻港“一路连

两港”的特殊转运功能。它的“陆迎海接”形式是“东迎西接”和“西迎东接”的两种表现，即

西去物品海康迎而上岸运到讨网港接海运运向合浦方向去，而东来物品则讨网港迎而陆运到海康

再海接运往广州方向去。

徐闻由于上述历史特殊功能，西去和东来船队及人流都必须登岸走这条陆路，又使徐闻成了

统治者用于政治上的一道关卡，加之货物和人流又是源源不断的往来，徐闻这条陆路相连接的两



个港口就显得更为重要。自然成了南越王转运交趾贡品及迎接交趾及西洋政要的中转站，亦成了

南越王管理交趾七郡地区的要塞和汉武帝监管南海郡的要塞。汉徐闻（海康县）正因为具有如此

重要的区位优势和管理功能，因而亦当然成为历来的郡，州、县治所。如合浦郡郡治、齐康郡郡

治、合州州治、徐闻郡郡治、东合州州治、雷州州治、海康郡郡治等等。

2．合浦是比徐闻港条件更优越的始发港。合浦港海陆并进，四水汇聚的特殊地理位置比徐闻

港单线中转条件更优越。 “海陆并进”的“海路”就是从广州及广州以北地区沿海岸线源源不断

由海船运来的出口物资被迫“多舍舟”登陆“取雷州缘（沿）岸”运到讨网港上船转运到合浦汇

聚后再运出去，即徐闻港中转始发来货。 “陆路”就是从中原经“秦军水道”，云贵川地区经“红

水河水道”和“左、右江水道”源源不断运到合浦的货源。又因为陆路是“三条水道”运货到合

浦，再加徐闻来的“海道”，便形成“秦军水道”、 “红水河水道”、 “左、右江水道”和“海道”

的“四水汇聚”之势。

合浦港因资源丰富物产多及经济文化发达而拥有大量的白产出口产品的物质条件比徐闻港更

优越。合浦盛产珍珠，有“史载明珠多出自合浦”和“中国历代都把合浦珍珠当作向朝廷进贡的

稀世珍宝”之名和“商周时期，环北部湾地 区出产的珍珠、大海龟和象牙被列入贡品”之实。由

于合浦珍珠长期名震中原，引发了一次又一次，一个时期接一个时期的古代南方与中原的交往，

造就了南疆尤其是古合浦与中原的商品流通和商路畅通。因此“先有珠，引来丝，再通路”便成

了自然的海外商路。又由于南北各种不同性质的交往， “沟通长江水系和北部湾水系以后，大批

移民‘沿秦军水道南迁’带来了中原先进的文化和科技，促进合浦地区的发展和繁荣”不但成就

了合浦“客民”过着“中原商贾一样‘衣必文采，食必粱肉；无农夫之苦，有阡陌之得’的富裕

生活，靠的是‘以斗量珠’贸易致富”，而且促使合浦成为“海疆第一繁庶之地”，使合浦成其为

拥有大量出口物资的始发港。除了珍珠换回的大量出口物资外，合浦还有丰富的“普遍种桑养蚕”

的丝绸产品、“草鞋村汉窑群”生产的陶瓷、玉林葛布、还有桂圆、广幅布……周謇在《汉代合浦

丝绸与海外贸易》一文中记述： “合浦的丝绸生产始于秦代初（约公元前 200 年）”、 “当地越

民家家户户在夏未秋初，均采集树蚕茧，缫丝、织布”，而且“秦代，合浦丝绸便列为贡品”。清

人著的镰州轶事》记述“越酋年贡上品丝绸，秦始皇赏以铜鼓、五谷种……”亦证实此段史料的

准确性。

海流也奠定了合浦港最佳始发港的地位。徐闻港只是起到“风起之前”把货物聚合浦的始发

前的储运作用。

合浦港优势条件的特殊产物是合浦县的古海门镇及海门镇的古乾体港。而古海门镇和古乾体

港的特殊地位及经济能力使合浦成其为“海疆第一繁庶之地”的史实又反证了合浦港的条件比徐

闻港更优越。

3．离境型始发港障塞最初是汉帝国最南端的一个边寨要塞、属日南郡所辖。后发展成为古代

海上丝绸之路离境前的标志港口，具有集散和计程两大作用。其集散作用是汇集了徐闻、合浦等

北部湾船队和大西南沿红河水系汇聚而来的货物以及交趾、日南二郡的离境物资。其计程作用《汉

书·地理志》的“自日南障塞，徐闻、合浦船行五月，有都元国”说得很清楚，即： 白日南郡的

障塞这里起计，从徐闻、合浦来的船队船行五个月就到了都元国。“障塞”今属越南。是越南“会



安市的旧名”。而会安市今还存有“会安古迹”可游。

三、古代海上丝绸之路的探索开通和发展

古代海上丝绸之路的探索开通和发展应是：探索早于西周、民路成于战国，商路繁于秦朝，

官路通于西汉，最早始发合浦，唐代东移广州，宋元北迁泉州，明代盛极而衰。

不少史家和史书论证了“越人大迁徙”这一“史前壮举”，这件新石器晚期的史前壮举造就了

“越人在无文字记载之前，在大迁移的过程中，早就开辟了我国东南沿海至东南亚各地的远洋航

线”。这就是古代海上丝绸之路的最早探索行为。史书飚衡》、啪遗记》亦明载了西周已有海上远

航航线的史实。

《吕氏春秋·听言》和《庄子·徐无鬼》两大名著均有内容相同或相似的从中国（合浦）至

印度航线的记载，这是“民路成于战国”的依据。而且合浦九头岭下还有战国船厂的实证。

恰浦县志》和《廉州府志》记述的合浦是“海疆第一繁庶之地”及合浦于秦朝向朝廷进贡珍

珠、木蚕丝而皇上赐铜鼓和五谷种的史实说明了“商路繁于秦朝”。

“官路通于西汉”最权威的史证是《汉书·地理志》。

四、古代海上丝绸之路的开发利用

开发利用的第一步是选点和保护。选点就是把那些标志性的古迹，有观赏价值的古迹和可以

开发成景点的古迹选出来，以各种不同的保护措施让上述特点凸显出来。

开发利用的第二步是组建短线的旅游产品。当务之急是组建“北海古迹一日游”线路，该产

品应以合浦为主体又与银滩的“海上丝路实景展览”相联系为最佳选择。

开发利用的第三步是开辟环北部湾五市海上丝路古迹游暨风情游旅游线路。

开发利用的第四步是开辟环北部湾至东盟十国新海上丝路商贸旅游航线。

开发利用的第五步是把上海到环北部湾至东盟十国新海上丝绸之路商贸旅游航线延伸至欧洲

去，形成一条多国经营的现代海上丝绸之路。


